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1.4.T TEKSTUALNI DEL 

1.4.T.1 PROJEKTNE OSNOVE 

1.4.T.1.1 Splošno 

 

Po naročilu Direkcije republike Slovenije za ceste smo izdelali projektno 

dokumentacijo Projekt za izvedbo ureditve regionalne ceste R3-635/1127 Rudno – 

Češnjica od km 0+950 do km 1+600, julij 2011.  

Zaradi poteka veljavnosti takrat prejetih soglasij na projektne rešitve, smo dobili 

naročilo za izdelavo novelacije projekta za obnovo soglasij. 

1.4.T.1.2 Odsek in obseg ureditve 

 

Obravnavan odsek poteka od km 0+950 (priključek na parkirišče smučišča Rudno in k 

Ribiškemu domu) do km 1+600 z navezavo na novozgrajen odsek od km 1+600 do 

km 2+110 (odsek skozi Železnike). Ureditev obsega tudi izgradnjo hodnika za pešce 

na desni strani na celotni dolžini. 

Projekt PZI obsega načrt ceste, načrt premostitvenih objektov, načrte obrežnih zidov, 

načrte opornih zidov, načrt prepusta,  načrt vodnih ureditev struge Češnjice in pritokov 

ter načrte komunalne in energetske infrastrukture. V projekt so vključeni komunalni 

vodi: 

Komunalni in energetski vodi: 

-Elektrovodi 

-Cestna razsvetljava 

-TK omrežje 

-Kanalizacija 

 

Načrt vodovoda ni bil predmet naše projektne naloge, saj se kanalizacija projektira 

za širše območje, investitor pa je Občina Železniki. Ker pa poteka tudi na našem 

odseku, smo pridobili podatke od projektanta vodovoda in jih koordinirali z ostalimi 

komunalnimi vodi, ter jo prikazali v skupni karti komunalnih vodov 
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Elaborati: 

-Geološko – geotehnični elaborat 

-Varnostni načrt 

-Katastrski elaborat 

-Elaborat o dimenzioniranju voziščne konstrukcije 

-Elaborat vodenja prometa v času gradnje 

 

1.4.T.1.3 Projektne osnove  

 

Predhodno je bil izdelan idejni projekt št. P-345 Ureditev regionalne ceste R3-

635/1127 Rudno – Češnjica od km 0+000 do km 1+600 (Planing d.o.o Križe marec 

2010) .  

1.4.T.1.4 Obstoječe stanje  

 

Regionalna cesta r3-635/1172 Rudno – Češnjica poteka od naselja Rudno proti 

naselju Železniki in deloma v zadnjem delu skozi Železnike. 

Regionalna cesta R3-635/1127 je na obravnavanem odseku z vidika varnosti, kakor 

tudi iz prometno – tehničnega  vidika neustrezno urejena. Vozišče je preozko, zgornji 

ustroj je uničen, odvodnjavanje ni urejeno 
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Kljub temu, da se na cesti pojavlja veliko število pešcev zlasti otrok, ob cesti ni 

urejenega hodnika za pešce. 

 

V km 0+960 prečka cesta potok Češnjico s premostitvenim objektom, kateri pa je pod 

dimenzioniran in ga bo potrebno v celoti rekonstruirati. 

 

Predvsem na zadnjih 600m obravnavanega odseka je cesta stisnjena med potok 

Češnjico na levi strani ter stanovanjske ali strme brežine na desni strani ceste. 

 

Korito Češnjice je na večih delih preozko, zato ne prevaja visoke vode. Proti cesti je 

korito na nekaterih mestih zavarovano z obrežnimi zidovi, ki pa so vsi dotrajani in 

potrebni obnove. Preko potoka poteka več mostov, ki vodijo do stanovanjskih objektov 

in kmetijskih površin na levi strani potoka in so direktno vezani na regionalno cesto. 
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Stanje mostov in njihov niveletni potek sta takšna, da so vsi mostovi potrebni obnove, 

zlasti nadvišanja. 

Na nekaterih odsekih med cesto in vodotokom ni ustreznih varnostnih ograj. 

 

1.4.T.1.5 Prometni podatki 

 

Prometni podatki so povzeti po Promet 2010 in 2014 števno mesto  Rudno 1 (543). Na 

obravnavanem odseku je za obe leti PLDP  1070 voz/dan. Glede na to, da tudi večjih 

dodatnih poselitev na obravnavanem območju ni predvideno, tudi PLDP v planski dobi 

ne bo bistveno naraščal. Za oceno povečanja letnega prometa na širšem območju 

obravnavanega odseka ceste se je analiziralo štetje prometa na bližnjem števnem 

mesti 189 Železniki na cesti R2-403/1075. Povečanje prometa je povprečno za vsa 

vozila znašalo 1,4% letno. Tako se je izračunal PLDP za leto 2018 : 1103voz/dan.  

 

1.4.T.1.6 Geološke  in hidrološke razmere  

Na odseku ceste Rudno – Češnjica kot kamninska podlaga v pobočjih nad cesto 

nastopajo srednji in zgornjetriasni t.i. psevodziljski skladi. Predstavlja jih menjavanje 

pretežno klastičnih kamnin, menjavajo se skrilav muljevec, peščenjak, breča in 
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konglomerat. Pogosto vsebujejo različne količine tufske primesi. Med klastiti se 

lokalno pojavljajo leče in plasti laporovca in temnosivega apnenca. Običajno je 

svetlosive do rjavosive barve, ponekod se pojavljajo tudi vložki temnejšega dolomita. 

Matična kamnina je na pobočjih mestoma prekrita s 0,5 do 2,0 m debelim pokrovom 

deluvialno – koluvialne preperine iz muljno – peščenega grušča. V dnu doline 

nastopajo pretežno prodni aluvialni nanosi Češnjice, ki se lateralno menjavajo z 

prodno – gruščnatimi vršajnimi nanosi potokov iz stranskih grap. Med vršajnimi nanosi 

prevladujejo slabše zaobljeni prodniki peščenjaka, medtem ko so drobci meljevca 

zaradi skrilavosti bolj ploščati. 

Talna voda se je pojavila v vseh sondažnih vrtinah na globinah 2,5 do 3,2m pod koto 

terena. 

 

1.4.T.1.7 Vodnogospodarske ureditve 

V območju podpornih in premostitvenih konstrukcij je predvidena ureditev struge 

potoka Češnjica. Zaradi rekonstrukcije ceste in ureditve cestnih priključkov je 

predvidena ureditev struge v zvezi z: 

-  gradnjo obrežnih zidov, 

-  gradnjo premostitvenih objektov, 

- regulacija leve brežine struge med P77 in P81, saj se na tem delu zaradi premika 

trase ceste v levo v strugo potoka Češnjica, bistveno zmanjša pretočni profil potoka 

 

1.4.T.1.8  Izpolnjevanje bistvenih zahtev 

1.4.T.1.8.1 Mehanska odpornost in stabilnost 

Mehanska odpornost in stabilnost infrastrukturnega objekta je zagotovljena z 

upoštevanjem geološko geotehničnega elaborata. 

 

1.4.T.1.8.2 Varnost pred požarom 

Za ceste se študija požarne varnostne ne zahteva. Požar na cesti lahko nastopi pri 

prometni nesreči ali okvari vozila. 

Pričakovan vpliv objekta na okolico v zvezi s požarno varnostjo objekta je definiran z 

robom vozišča oziroma voznih površin, ki služijo kot požarne poti oz. poti za varen 

umik ljudi. 
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Dostop gasilskim vozilom na obravnavani odsek ceste je omogočen preko cestnih 

priključkov. 

 

   

1.4.T.1.8.3 Higienska in zdravstvena zaščita in zaščita okolice 

Emisija škodljivih snovi in hrupa  zaradi prometa na območju ceste  se ne bo 

povečala v tolikšni meri, da bi poslabšala razmere, ampak bo zaradi rekonstrukcije in 

urejenih površin za pešce promet potekal bolj tekoče.  

 

1.4.T.1.8.4 Varnost pri uporabi 

Cesta je projektirana v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest, Zakonom o varnosti 

cestnega prometa in Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih 

cestah. Prometna oprema, ki  zagotavlja varno odvijanje prometa je prikazana v delu 

o  prometni opremi. 

 

1.4.T.1.8.5 Varčevanje z energijo in ohranjanje toplote 

Pri projektiranju javne razsvetljave so se pri projektiranju JR  upoštevala »Priporočila  

SDR  cestna razsvetljava« PR5/2-2000 in Uredba o mejnih  vrednostih svetlobnega 

onesnaževanja  okolja, Ur. l. št. 81, z dne 7.9.2007. V svetilkah CX bodo že 

tovarniško vgrajeni regulatorji s preklopniki, kateri bodo krmiljeni z dodatno žilo v 

kablu – 2,5 mm2. Ob režimu izklopa polnočne razsvetljave (med 23. in 5. uro) stikalo 

vključi dodatno impedanco, s čimer se zmanjša svetlobni tok za cca. 50 %, zmanjša 

se tudi obtežba (poraba) Pri zmanjšani osvetljenosti bo enakomernost ostala v 

enakem razmerju. 

 

1.4.T.2 OPIS REŠITEV 

 

Gradbena dela se bodo izvajala v varovalnem pasu državne ceste in sicer v skladu z 

Zakonom o javnih cestah ter Zakonom o graditvi objektov kot vzdrževalna dela v javno 

korist. 
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Predmetni odsek se prične v km 0+950, kjer se prične  rekonstrukcija ceste v območju 

priključka k Ribiškemu domu oziroma k smučišču Rudno. V km 0+960 prečka traso 

ceste potok Češnjica s prepustom, kateri je pod dimenzioniran in ga je potrebno 

nadomestiti z novim. V km 1+080 je na desni strani poljski priključek, katerega se 

zavaruje z opornim in podpornim zidom. 

V km 1+160 je levi priključek  preko mostička  k objektu Log št. 41. Za nov most je že 

izdelana PZI dokumentacija ( EHO projekt P-67/10), naročnik je bila občina Železniki 

Od km 1+050 naprej preide trasa ceste v območje potoka Češnjica. Najprej se potoku  

na treh odsekih (od cca km 1+000 do km 1+060, od cca km 1+180 do km 1+290 in od 

cca km 1+370 do km 1+425) povsem približa, nakar od cca 1+510 naprej poteka 

vzporedno s potokom, dokler se v km 1+600 ne priključi na novozgrajen odsek. Trasa 

ceste se v čim večji meri prilagaja obstoječi situativni ureditvi zaradi obstoječih 

priključkov k objektom. Ker je cesta najprej utesnjena med potok Češnjico na levi 

strani in strmo brežino na desni strani, nato med privatnimi zemljišči na levi strani in 

brežino na desni strani in na koncu zopet med potok Češnjico na levi strani ter 

stanovanjskimi objekti na desni strani, manevrskega prostora za drugačen potek ni. 

V IDP je bil za dostop na kmetijske površine predviden nov most v km 1+460, vendar 

se je na tej lokaciji  postavil  nov gospodarski objekt, zato smo nov most locirali v km 

1+500 ( zaradi čim manjšega posega na parcelo 890/2 ki je v privatni lasti), saj na 

mestu obstoječega  porušenega mostu v km 1+540 zaradi bližine in nivelete ceste ter 

vodnogospodarskih zahtev o višini svetle odprtine ni možno izvesti. 

Vzdolž celotne trase poteka po desni strani hodnik za pešce. 

Del trase poteka na območju kulturne dediščine Rudno – Arheološko najdišče (EŠD 

15412), zato je pred pričetkom del potrebno o gradnji obvestiti ZVKDS Slovenije in 

omogočiti arheološki nadzor. 

 

1.4.T.3 TEHNIČNI PODATKI 

1.4.T.3.1 Vrsta in pomen ceste 

V skladu s pravilnikom o projektiranju ima po prometni funkciji cesta rang zbirne ceste, 

tako kot jo ima tudi odsek od km 1+600 naprej.  
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1.4.T.3.2 Trasirni elementi 

1.4.T.2.3.1 Projektna hitrost: 

 

Glede na prometno funkcijo in vrsto ceste ter glede na zahtevnost terena je privzeta 

na odseku ceste izven naselja Vproj=70 km/h, na odseku skozi naselje pa 

Vproj=50km/h. 

Na odseku, kjer zaradi utesnjenosti prostora ne dosežemo minimalnih vrednosti 

trasirnih elementov, se hitrost administrativno zmanjša. 

 

1.4.T.2.3.2 Horizontalni elementi: 

Trasni elementi sledijo obstoječi cesti.  

Horizontalni elementi obstoječe ceste zaradi omejitve posega ( varovalni pas državne 

ceste), utesnjenosti prostora zaradi konfiguracije terena ter obstoječa pozidava  

(stanovanjski objekti, že zgrajen most v km ne zadoščajo zahtevam iz pravilnika, saj 

dolžine prehodnic odstopajo ( po pravilniku Lmin =40m) in sicer znašajo Lmin=11,15m, 

(13,65m, 15,00m). 

Najmanjši uporabljeni polmeri horizontalnih krivin R in parametri prehodnic A na 

območju rekonstrukcije križišča so: 

 

Prometnica R min A min 

R3-635/1127 50 24 

 

1.4.T.2.3.2 Vertikalni elementi: 

 

Najmanjši uporabljeni polmeri in max vzdolžni skloni: 

 

Prometnica R min i max 

R3-635/1127 1000 6.41% 

Na predmetnem odseku je niveleta podrejena koti visoke vode potoka Češnjica, ki je 

bila podana v hidrološko-hidrotehničnem elaboratu iz IDP. Na tem delu je za 
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zagotovitev zadostnega prečnega profila, potrebno izvesti regulacijo potoka.Kljub 

temu, pa je za zagotovitev zadostne hidravlične višine ( tako vzporedno s cesto kakor 

tudi pod mostovi, ki potekajo preko potoka do stanovanjskih objektov in kmetijskih 

zemljišč), potrebno niveleto dvigniti, mestoma tudi do ca 1,00m ( od km 1+240 do km 

1+340). 

Vsi uporabljeni elemeni so v mejah predpisov, razen vertikalne zaokrožitve v km 

1+085, kjer je za zagotovitev dostopov do obstoječih objektov in uvozov potrebno 

uporabiti manjši radij konveksne zaokrožitve od minimalne dovoljene. Ker je vertikalni 

potek v kombinaciji s horizontalnim potekom neugoden, se je na tem odseku uporabilo 

administrativno znižanje hitrosti. 

 

1.4.T.2.3.3 Normalni prečni profil 

 

Dimenzije normalnega prečnega profila so povzete iz IDP, kjer so bili na recenzijski 

razpravi sprejeti zaključki o širini voznih pasov. V nadaljevanju je podan povzetek: 

 

V skladu s Pravilnikom o projektiranju cest, bi moral biti prečni prerez za Vproj =70km/h 

vozišče 

hodnik za pešce 

2 x 3,00 

1,55 

6,00m 

1,55 m 

berma 

bankina 

0,50  

1,0  

0,50 m 

1,00 m 

Skupaj  9.05 m 

Glede na-to, da se je na  predhodnih odsekih iste ceste uporabil prečni prerez: 

  vozišče   2 x 2,50 5,00m 

  hodnik za pešce  1,55  1,55m 

  berma    0,50  0,50m 

  bankina   0,75  0,75m 

in da bi uporaba za ca 1.0m širšega prečnega prereza predstavljala precej večje 

posege na zemljišča, kakor tudi bistveno dražjo investicijo, se je na recenzijski 

razpravi odločilo,da se izvede že predhodno uporabljen prečni prerez, povečan za 

robni pas širine 0,25m ob robniku, s čemer bo omogočena vsaj optična izenačitev 

obeh voznih pasov. 
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Normalni prečni prerez tako znaša : 

  vozišče   2 x 2,50 5,00m 

  robni pas desno  0,25  0,25m 

  hodnik za pešce  1,55  1,55m 

  berma    0,50  0,50m 

  bankina   1,00  1,00m 

  Skupaj     8,30m 

 

V krivinah se vozišče razširi na notranjo stran krivine in sicer za srečanje tovornega in 

osebnega vozila. 

Na levi strani vozišča, kjer poteka trasa ob obrežnem zidu, se predvidi 0,50m široka 

asfaltna mulda in 0,25m široka berma. 

 

1.4.T.2.3.4 Prečni sklon 

Prečni nagib vozišča je enostranski od 2,5% do 5.0% ter izven naselja 7%. Na 

območju poteka ceste skozi naselje se uporabi prečni nagib 5%. 

Prečni nagib hodnika za pešce je 2,0% 

 

1.4.T.4 OPIS PROJEKTNIH REŠITEV 

1.4.T.4.1 Preddela 

V sklopu preddel se izvede rušitve obstoječega vozišča, rušitev podpornih zidov( 

rušitev zidov je upoštevano v projektu zidov  )ter čiščenje terena, prestavitve in zaščite 

komunalnih vodov (po posebnih načrtih) itd. Potrebno je odstraniti obstoječo prometno 

signalizacijo.  Na območju vklopitev v obstoječe stanje se izvede rezkanje asfalta. 

Zakoličbo osi je izvesti na osnovi količbenih podatkov in iz podanih poligonskih točk.  

 

1.4.T.4.2 Pogoji za izvedbo vkopov in nasipov 

 

Celoten odsek ceste R3-635/1127 se večinoma prilagaja obstoječemu terenu z 

manjšimi nasipnimi brežinami. Na celotnem odseku ceste se nasipne brežine 
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izvedejo s kvalitetnim drobljencem v naklonu 1:1,5, ki se jih površinsko utrdi, 

zahumusira in zatravi, s čimer se prepreči zdrs preko plitvih drsin. 

Za zaščito vkopne brežine na desni strani so vzdolž odseka predvidene oporne 

konstrukcije. 

 

1.4.T.4.3 Spodnji ustroj 

 

V spodnjem ustroju, v zaščitni tamponski plasti, so zastopani kamniti materiali s 

sestavo naravne zmesi, katere odstopajo od mejnih pogojev za tampon in se jih v 

celoti odstrani. Terenske meritve so pokazale nosilnost meljno peščenih zemljin CBR 

= 2-3% do 4%. Glede na nižje vrednosti CBR je potrebno temeljna tla izboljšati s cca 

55,0 cm debelo kamnito posteljico, tako da bi na planumu izboljšane posteljice 

oziroma pod nevezano plastjo voziščne konstrukcije dosegli zahtevani indeks CBR = 

15%. Med raščena tla in kamnito posteljico je potrebno vgraditi ločilni geosintetik.  

Zagotovijo naj se naslednje nosilnosti: 

Cesta: 

- planum posteljice: Ev2>80 MPa oz Evd>35MPa (CBR > 15 %) 

    Ev2 /Ev1 <3 

- planum tampona  Ev2 > 100 MPa oz Evd>45MPa 

 Ev2 / Ev1 < 2,2 

Hodnik za pešce: 

- planum posteljice: Ev2>60 MPa oz Evd>30MPa (CBR > 10 %) 

- planum tampona  Ev2 > 80 MPa oz Evd>35MPa 

  

Med raščena tla in kamnito posteljico je potrebno položiti ločilni geosintetik. Glede na 

nizko prometno obremenitev bo zadoščal geosintetik z minimalno natezno trdnostjo 

Tmin=14 kN/m ter (TxƐ)min=420. 

 

1.4.T.4.4 Zgornji ustroj 

 

Dimenzioniranje zgornjih ustrojev je povzeto iz elaborata o dimenzioniranju voziščne 

konstrukcije, ki ga je izdelal Geoinženiring in je sestavni del predmetnega projekta. 
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Zgornji ustroj ceste :  

3,5 cm   AC 11 surf B70/100 A4  

8.0 cm   AC 22 base B70/100, A4 

20.0 cm drobljenec TD 22 

55.0 cm  GP zmrzlinsko odporni kamniti material-posteljica 

 86.5 cm zgornjega ustroja 

 

Hodnik za pešce: 

5.0 cm  AC 11 surf B70/100, A5   

 20.0  TD22 tampon 

30,0 cm GP zmrzlinsko odporna gramozna greda 

 55,0 cm zgornjega ustroja 

 

 Robniki ob hodniku za pešce so dvignjeni 12 cm nad asfalt. 

 

1.4.T.4.5 Odvodnjavanje 

 

Padavinska voda s ceste se odvaja v potok Češnjica. Glede na-to, da ni prekoračeno 

število vozil 12000 EOV, meteornih vod s ceste pred izpustom v potok ni potrebno 

očistiti. Na predelih, kjer je vozišče nagnjeno proti potoku, se ob vozišču izvede  0,5m 

široka asfaltna mulda, katera se izliva v potok. Na odsekih, kjer je vozišče nagnjeno k 

hodniku za pešce, pa je odvodnjavanje urejeno s požiralniki pod robnikom v kanal ter 

preko cestnih prepustov vodeno v potok Češnjica.  

Planum spodnjega ustroja se odvodnjava z drenažo, katera se izteka v požiralnike, ki 

so locirani v asfaltni muldi ali pod hodnikom za pešce. 

Asfaltna mulda širine 50 cm je izvedena v enakem ustroju kot celotno vozišče. 

 Zaledne vode se odvodnjavajo z betonskimi segmenti. 

Jaški: 

Na obravnavanem območju so predvideni tipski betonski  jaški po standardu SIST EN 

1917 in sicer: standardni tipski betonski jašek DN 800, Vsi jaški, ki so globlji od 1,5 m 

imajo vgrajen konusni del jaška DN 1000/600 mm. Dno jaška ima oblikovano muldo. 

Na vrhu jaška je nameščen LTŽ pokrov na AB okviru. Jaški so izven povoznih površin. 
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Vsi jaški se vgradijo na podložni beton C12/15, v debelini 10 cm, ali na dobro utrjeno 

peščeno posteljico. Jaški morajo biti izvedeni v vodotesni izvedbi. 

Požiralniki: 

Požiralniki na obravnavanem odseku bodo predvidoma locirani pod robnikom oziroma 

v asfaltni muldi.  

Za požiralnike, ki se navezujejo direktno na jašek, je potrebno pripraviti priključke na 

telesu jaška. Na vrhu požiralnika se izdela armiranobetonski okvir v katerem je 

nameščen pokrov Ф500mm, Ф800mm (požiralniki ob robniku) oz. rešetka 400x400mm 

(požiralniki v asfaltni muldi) iz duktila. Rešetke, imajo nosilnost 400 kN, ostali pokrovi 

in rešetke na požiralnikih pa 150 in 250 kN. Vsi požiralniki se vgradijo na podložni 

beton C12/15, v debelini 10 cm ali na dobro utrjeno peščeno posteljico. 

Vsi požiralniki so tipski iz PEHD DN 500mm, izdelani v skladu z standardom SIST EN 

13476 TIP B. Vsi požiralniki imajo peskolov globine min. 50 cm. Vsi požiralniki morajo 

biti izvedeni v vodotesni izvedbi. 

Cevi: 

Cevi so iz umetnih mas premera DN150, 200, DK250. Cevi na iztokih iz požiralnikov 

so iz umetnih mas  Ф DN200. Cevi je potrebno polagati na podlogo iz sejanega peska 

debeline 10cm in jih zasuti s peskom do višine 30cm nad temenom. Zasutje 

preostalega jarka se izvede s kamnitim materialom v slojih debeline 30cm, utrjevanje 

pa je potrebno izvesti z lažjimi napravami.  

Prepusti 

Prepusti so iz betonskih cevi Ф600, položeni na betonsko podlago in obbetonirani. 

Vtok v prepust se uredi ali z vtočno glavo ali z vtočnim jaškom. Iztok iz prepusta se 

uredi z iztočno glavo ali skozi obrežni zid. Na mestih vtočno-iztočnih glav se jarki 

tlakujejo. 

 

1.4.T.4.6 Ureditev in zaščita brežin 

 

Brežine cest se izvedejo v nagibu 1:1.5 z blago zaokrožitvijo na dnu. Zatravitev brežin 

in zelenic se izvede s travno mešanico.  
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1.4.T.4.7 Priključki 

Glede na to, da je z leve strani potok Češnjica, z desne pa naselje Log, je večina 

priključkov na regionalno cesto z desne strani. Z leve strani so le štirje priključki, ki 

vodijo neposredno na mostove čez Češnjico, vsi so v nivoju vozišča. 

Z desne strani so vsi priključki javnih poti urejeni v nivoju ceste z zavijalnimi radiji. 

Zaradi čim manjših posegov na zasebna zemljišča ni bilo mogoče vseh krivin 

projektirati kot sestavljene (Pravilnik o cestnih priključkih). Individualni priključki se 

uredijo preko poglobljenih robnikov. 

 

1.4.T.4.8 OBJEKTI 

  

Mostovi in zidovi so predmet posebnega načrta, kateri so sestavni del predmetnega 

projekta. V načrtu so obdelani zidovi med potokom in cesto, oporni zidovi med cesto 

in hribino ter premostitveni objekti preko potoka Češnjica. 

 

1.4.T.4.8.1 Premostitveni objekti 

 

Most v  km 1+000 je že izveden, uredi se priključek na most. Za most v km 1+160 je 

izdelan projekt PZI katerega naročnik je bila Občina Železniki. Zaradi izgradnje 

novega objekta v km 1+460 se je lokacija premostitvenega objekta iz IDP lociranega 

v istem km prestavila v km 1+500. 

Načrti , ki so sestavni del predmetnega projekta so: 

- prepust v km 0.9 + 59.25 

- most v km 1.2 + 45.92 – hišni priključek in  

- most v km 1.4 + 98.88 – priključek poljske poti 

v sklopu ureditve regionalne ceste R3-635/1127 Rudno – Češnjica 

.1 Prepust v km 0.9+59.25 

Prepust bo grajen kot objekt, umeščen v vodnem žlebu potoka, ki se z desne strani, 

pod cesto steka v Češnjico. Prepust je s svojo osjo lociran v stacionaži 0.9+59.25. 

Dno v prepustu je višinsko usklajeno z niveletno ureditvijo dna vodnega jarka.  
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Širina prepusta je usklajena z elementi ceste in znaša po osi 9,38 m, dolžina pa s 

širino pretočne odprtine in meri skupaj z obema stenama, merjeno po osi ceste, 

2,78m.  

Objekt bo temeljen na talni plošči debeline 30 cm z vgrajenimi kamni talne obloge 

debeline 40 cm. Podporno konstrukcijo predstavljajo 30 cm debele stene, ki se v 

spodnjem delu odebelijo na 60 cm in so s prekladno konstrukcijo - monolitno ploščo 

debeline 35 cm in s talno ploščo debeline 30 cm - povezane v ploščat okvir.  

Na izolacijski sloj bodo pribetonirani monolitni hodniki in robni venci. Na izolacijo bo z 

asfaltnim betonom AC 8 surf Pmb 45/80-65 A2,izveden zaščitni sloj hidroizolacije po 

SIST EN 13108-1:2006. 

Obrabni sloj na prepustu bo enake sestave kot na cestni površini pred- in za 

objektom. 

V robne vence so vsidrani stebriči lesene varnostne ograje. 

Na robnem vencu - na kroni zidu je nameščena lesena varnostna ograja s stopnjo 

varovanja N2 in delovno širino W4 po SIST EN 1317 - 1/2. 

 

.2 Most v km 1.2+45.92 

Most bo grajen za premostitev uvoza s ceste, ki je predmet obnove do stanovanjske 

zgradbe. Prepust je s svojo osjo lociran v stacionaži 1.2+45.92. 

Geometrija mostu je določena s situacijskim položajem osi, z niveletno navezavo na 

cesto in zemljišče ob objektu, z elementi RC in s hidravličnimi parametri Češnjice, 

predvsem s pretočno odprtino za poplavno vodo s 100-letno povratno dobo in 

potrebno varnostno višino. Os dostopne ceste na mostu in os vodnega korita 

oklepata v presečišču kot 90 . 

Dno odprtine pod mostom je višinsko usklajeno z niveletno ureditvijo dna vodnega 

korita. 

Širina mostu je usklajena z elementi dostopne ceste in znaša 4,80 m (glej tabelo), 

dolžina pa s širino pretočne odprtine in meri skupaj z obema stenama opornikov, 

merjeno po osi ceste, 7,74 m.  

Karakteristični profil ceste na mostu določa vozišče širine 3,50 m in obojestranski 

hodniki širine 65 cm. 

Objekt bo temeljen na pasovnih temeljih, v sloju peščene gline in melja ali v sloju 

zameljenih prodnih zemljin. Pri zasnovi smo predvideli temeljenje na tleh z 
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minimalnim projektnim odporom tal pRd ≤ 500 kPa. V primeru slabših tal je 

predvidena zamenjava.  

Vsi elementi konstrukcije mostu, z izjemo krovne plošče, ki je zavarovana s 

horizontalno hidroizolacijo bodo izvedeni brez izolacije na zasutih licih, po tehnologiji 

za katero se je udomačil izraz "tehnologija izvedbe bele kadi." Površina na krovni 

plošči je zatesnjena s hidroizolacijo iz bitumenskih trakov, debeline 5 mm iz 

polimeriziranega bitumna, armiranih s poliestrsko tkanino. Na izolacijski sloj bodo 

pribetonirani monolitni hodniki in robni venci z betonom C 30/37, XF4, XD1. 

Na izolacijo bo z asfaltnim betonom AC 8 surf B 50/70 A3, z uporabo cestogradnega 

bitumna izveden zaščitno - obrabni sloj granulacije 0/8, oznaka po SIST EN 13108-

1:2006.  

V robne vence so vsidrani stebriči lesene varnostne ograje. 

Na robnem vencu - na kroni zidu je nameščena lesena varnostna ograja s stopnjo 

varovanja N2 in delovno širino W4 po SIST EN 1317 - 1/2. Razmak stebričkov ograje 

znaša 2,00 m. Ograja bo nadvišana z ročajem na višino 1,10 m. 

 

.3 Most v km 1.4+98.88 

Most bo grajen za premostitev priključka poljske ceste na regionalno cesto, ki je 

predmet obnove. Most je s svojo osjo lociran v stacionaži 1.4+98.88 

Dno odprtine pod mostom je višinsko usklajeno z niveletno ureditvijo dna vodnega 

korita. Širina mostu je usklajena z elementi dostopne ceste in znaša 4,80 m (glej 

tabelo), dolžina pa s širino pretočne odprtine in meri skupaj z obema stenama 

opornikov, merjeno po osi ceste, 8,73 m.  

V ostalem velja identičen opis kot pri predhodnem mostu. 

 

1.4.T.4.8.2 Zidovi 

  

V sklopu ureditve regionalne ceste je potrebno izvesti : 

- podporni zid D1, 

- podporni zid D2, 

- ograjni zid D3, 

- ograjni zid D4, 

- ograjni zid D5, 

- obrežni zid L1, 
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- obrežni zid L2, 

- obrežni zid L3, 

- obrežni zid L4 in 

- levoobrežni zid L5 

Obravnavani podporni, podporni-obrežni in ograjni zidovi bodo obnovljeni v sklopu 

modernizacije regionalne ceste R3-635/1127 Rudno - Češnjica, od km 0.9+94.08 do 

km 1.1+10.25. 

Prikazane rešitve predstavljajo tehnične ukrepe za zagotavljanje stabilnosti brežin 

nad cesto kjer brežine opirata oporna zidova D1 in D2, za podpiranje ceste vzdolž 

Češnjice, kjer so zidovi L1, L2, L3 in L4 zasnovani kot obrežni - podporni in za 

podpiranje zemljišč ob stanovanjskih zgradbah na desni strani ceste, kjer podporni 

zidovi predstavljajo tudi ograjo, z oznako D3, D4 in D5. Načrt obravnava še 

levoobrežni zid L5, ki se nadaljuje kot krilni zid mostu, dolvodno od mostu v km 

1.2+45.92. Zaradi zelo omejenega prostora za gradnjo, kjer mora biti vzdolž 

gradbišča veš čas gradnje omogočen promet na polovici vozišča, smo predvideli za 

vse obrežne-podporne zidove vzdolž ceste saniranje temeljnih tal in zasip izza zidov 

z gramoznim materialom pridobljenim v stranskem pridobivanju (gramoz iz 

gramoznice ali drobljen kamnolomski material). Na ta način je bilo možno zasnovati 

relativno ozke temelje, ki zahtevajo izkope za gradbene jame minimalnih širin. 

.1 Konstrukcija zidu D1 

Zid bo grajen kot oporni zid strme brežine, desno ob cesti, med stacionažo 0.9+94.08 

in 1.1+10.25, torej je v projekciji dolg 116.17 m. Zid je med profiloma P54 in P55 do 

konca njegove dolžine umaknjen v zaledje, tako da je ustvarjena širina za uvoz 

vzpenjajoče se gozdne ceste, na spodnji strani podprte z zidom D2. Višina zidu 

variira od 0,90 do 5,86 m nad temeljem. 

.2 Konstrukcija zidu D2 

Zid bo grajen kot podporni zid za gozdno cesto, ki se vzpenja ob v brežino 

zamaknjenem zidu D1, desno ob cesti, med stacionažo 1.0+78.76 in 1.1+22.65, torej 

je v projekciji dolg 43.89 m. Višina zidu variira od 0,45 do 3,48 m nad temeljem. 

.3 Konstrukcija zidu D3 

Zid bo, podobno kot predhodno opisan,  grajen kot podporni zid za kultivirano 

zemljišče ob stanovanjski pozidavi, med stacionažo 1.4+09.49 in 1.3+48.89, torej je v 

projekciji dolg 59.57 m, s poševno zlomljenim delom v zaključku dolžine 4,07 m. Na 

začetku zidu je v zid integrirano dostopno stopnišče za dostop na na zemljišče izza 

zidu s cestne stani. Višina zidu nad temeljem variira od 1,78 do 3,44 m. 
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.4 Konstrukcija zidu D4 

Podobno kot predhodno opisan, bo tudi ta zid grajen kot ograjni zid, z manj 

poudarjeno funkcijo podpornega zidu za kultivirano zemljišče ob stanovanjski 

pozidavi, med stacionažo 1.5+10.50 in 1.5+32.95, tako da je v projekciji dolg 22,45 

m. Zid bo izveden  brez temelja, z efektivno višino 1,20 m, zato izvajalcu velja 

opozorilo, da je ves čas gradnje obvezan skrbeti za njegovo stabilnost, zasip pa 

izvesti obojestransko, istočasno. 

.5 Konstrukcija zidu D5 

Zid bo, podobno kot zid D3, grajen kot podporni zid za kultivirano zemljišče ob 

stanovanjski pozidavi, med stacionažo 1.5+71.40 in 1.5+95.90, torej je v projekciji 

dolg 28,60 m. V osrednjem delu, 8,72 m pred koncem zidu je v zid integrirano 

dostopno stopnišče za dostop na na zemljišče izza zidu s cestne stani. Višina zidu 

nad temeljem variira od 1,44 do 2,00 m. 

.6 Konstrukcija zidu L1 

Zid bo grajen kot podporni zid za cesto obnovljeno cesto, istočasno s funkcijo 

obrežnega zidu, ki omejuje vodno korito Češnjice in varuje zemeljsko telo pred rečno 

erozijo. Umeščen je na levi strani ceste, med stacionažo 1.0+00.47 in 1.0+58.33, 

torej je v razviti projekciji dolg 57.16 m. Višina zidu nad temeljem je v pretežnem delu 

4,83 m, v manjšem, začetnem delu pa 4,32 m. 

.7 Konstrukcija zidu L2 

Enako kot zid L1, bo tudi zid L2 bo grajen kot podporni, obrežni zid. Umeščen je med 

stacionažo 1.1+72.97 in 1.2+96.47, torej je v razviti projekciji dolg 123.50 m. Višina 

zidu nad temeljem je v pretežnem delu 3,83 oz. 3,41 m, v manjšem, začetnem delu 

pa 3,75 m. 

.8 Konstrukcija zidu L3 

Enako kot zid L1 in L2, bo tudi zid L3 grajen kot podporni, obrežni zid. Umeščen je 

med stacionažo 1.3+63.15 in 1.4+37.19, torej je v razviti projekciji dolg 72.32 m. 

Višina zidu nad temeljem je od 3,35 do 3,89 m. 

.9 Konstrukcija zidu L4 

Zid L4 zaključuje niz obrežnih zidov ob Češnjici in se priključuje na že zgrajen zid v 

predhodni etapi obnove. Umeščen je med stacionažo 1.5+01.91 in 1.6+00.00, torej je 

v razviti projekciji dolg 79.00 m. V začetnem delu se navezuje na kamnito oblogo 
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vodnega korita, vgrajeno med opornik mostu v km 1.4+98.88. Višina zidu nad 

temeljem je med 2,62 do 3,01 m. 

 

 

.10 Konstrukcija levoobrežnega zidu L5 

Levoobrežni zid L5 bo edini novo grajen obrežni zid na levem bregu Češnjice in bo 

zgrajen kot podaljšan, dolvodni krilni zid opornika mostu v km 1.2+45.92. Umeščen je 

med stacionažo 1.2+48.06 in 1.2+98.18 ceste , torej je v razviti projekciji dolg 50.12 

m. Višina zidu nad temeljem pada od začetne višine pri mostu 3,48 do 2,32 m na 

koncu zidu 

 

 

1.4.T.4.9 Prometna oprema in signalizacija 

1.4.T.4.9.1 Vertikalna prometna signalizacija 

 

Vertikalna signalizacija opozarja, usmerja in posreduje informacije ter zahteve za 
pravilno vožnjo in pravočasno ukrepanje. 

Velikost znakov je odvisna od kategorije ceste. Skladno s pravilnikom o prometni 

signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l RS št 99/2015¸in dopolnitev 

59/18) so vsi znaki naslednjih dimenzij :  

     

Oblika znaka 

Razred 4 

(>90 km/h) 

Razred 3 

(>50<90 km/h) 

Razred 2 

(<50 km/h) 

Razred 1 

Površine za pešce in 
kolesarje, parkirne 

površine 

Trikotni znaki (stranica 
trikotnika) 

1200 
900 

600 
450 

Okrogli znaki 600 600 400 300 

Pravokotni znaki 900 600 400 300 

Stop znak 900 600 - 400 

 

Za znake 2100 – znaki za prednost se namesto velikostnega razreda 2 uporabi velikostni 
razred 3 

Na glavnih regionalnih cestah se iz prometnovarnostnih razlogov kljub manjši hitrosti, uporabi  
namesto velikostnega razreda 2, velikostni razred 3. Na manj prometnih regionalnih cestah pa 
se  pri manjši dovoljeni hitrosti uporabi predpisani velikostni razred 2. Na površinah za pešce 
so predvideni znaki razreda 2. 
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Za kažipote in obvestilne table, se določajo velikosti za vsak znak posebej, glede na izbrano 
velikost črk. V skladu s pravilnikom je velikost pisave in simbolov na znakih za vodenje 
prometa odvisna od največje dovoljene hitrosti na cesti in mestu postavitve znaka. 

Podrobnejši podatki o velikosti posameznih znakov in predkrižiščnih tablah so v tabeli 
vertikalne signalizacije. 

1.4.T.4.9.1.1 Oblika in barva znakov 

 

Oblika in barva znakov je določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na 
javnih cestah (ur.l. RS št. 99/2015 in št. 59/18).  

Hrbtna stran prometnega znaka mora biti brez leska in vsebine. Če je površina znaka večja od 
2m2, mora biti hrbtna stran sive barve (RAL 7040) z oznako skladno s SIST EN 12899-1. Rob 
prometnega znaka mora biti pokrit z zaščitnim kotnim profilom za ojačitev znaka. 

Površina prometnih znakov mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih materialov skladno s 
standardom SIST en 12899-1 – Stalna vertikalna signalizacija, stalni prometni znaki, katerih 
zahteve glede svetlobno odbojnih lastnosti so odvisne od mesta postavitve prometnih znakov, 
svetlobnih značilnosti okolice ter lokacije prometne površine v prostoru. 

Znaki za nevarnost in prednost  na križiščih in cestnih priključkih, znaki za obvezne in 
dovoljene smeri  imajo glede osvetljenosti okolice, razred svetlobne odbojnosti RA2 ali RA3. 

Znaki za kolesarje, pešce, turistična in druge obvestilna signalizacija ima razred svetlobne 
odbojnosti RA1. 

Kromatične lastnosti prometnih znakov in svetlobni faktor morajo ustrezati razredu CR2. 
Prometni znaki na istem drogu morajo imeti oznake svetlobno odbojne lastnosti. 

Svetlobnoodsevne folije, ki se uporabljajo za izdelavo lica znaka morajo izpolnjevati vse 
zahteve določene v točki 4 standarda SIST EN 12899-1:2008 pri čemer morajo posamezni tipi 
folij izpolnjevati zahteve iz Tehničnih pogojev za prometno signalizacijo. 

Za izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali: 

- aluminijska pločevina za podlago znaka, na katero se lepi svetlobno odbojna 
folija 

- jeklo, antikorozivno – zaščiteno z vročim cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja, 
objemke, portale, spodnje in vezne materiale. 

 

 1.4.T.4.9.1.2 Podporne konstrukcije znakov 

Konstrukcija prometnega znaka mora skladno s standardom SIST EN 12899-1 :2008 

glede mehanske odpornosti dosegati naslednje minimalne zahteve:  

–  faktor varnosti za obremenitve – razred PAF1,  

–  pritisk vetra – razred WL5, 

–  dinamični pritisk pri čiščenju snega – razred DSL1,  

–  najmanjša dopustna deformacija pri upogibanju – razred TDB4,  

–  prebadanje znaka – razred P3 in 

–  robovi plošče znaka – razred E 
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1.4.T.4.9.1.3 Postavitev prometnih znakov 

Najbližji rob znaka je oddaljen od zunanjega roba asfalta za 0.75 m, kjer so smerniki in 

kjer je odbojna ograja pa je skrajne točke prometnega znaka enaka delovni širini 

varnostne ograje. Kjer so robniki je najbližji rob znaka oddaljen od zunanjega robu min 

0,30m. Spodnji rob prometnih znakov je na višini 1.50 od višine roba asfalta v primeru 

znakov, kjer ni prisotnih pešcev in na višini 2.50m (zaradi pluženja), kjer so. 

Stacionaža znakov je navedena v tabelaričnem pregledu vertikalne signalizacije. 

 

1.4.T.4.9.2 Horizontalna prometna signalizacija 

 

Horizontalno signalizacijo tvorijo vzdolžne in prečne črte ter ostale označbe na vozišču 

in utrjenih površinah. Horizontalna signalizacija predstavlja skupaj z vertikalno celoto 

in je postavljena zato, da uporabniku ceste, vozniku, posreduje celotno informacijo za 

pravilno vožnjo in pravočasno ukrepanje pri spremembi smeri in hitrosti vožnje.  

Horizontalna signalizacija se predvidi skladno s TSC 02.401:2012 Označbe na vozišču 

in mere in Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur. list 

RS, št. 99/2015 in 59/2018)  

Uporabljena horizontalna prometna signalizacija : 

- ločilna črta                                 5111  

- ločilna prekinjena črta               5121 

- kratka prekinjena  črta              5123 

- prekinjena široka prečna črta    5212 

- prehod za pešce                        5231 

- zaporna ploskev                        5311 

- polje pred otokom za ločitev prometnih tokov   5314 

- puščice na vozišču   5400 

Horizontalna signalizacija posreduje vozniku kompletne informacije in zahteve za 

pravilno vožnjo in ukrepanje. Tvorijo jo vse vrste označb na vozišču. Vse črte so bele 

barve, širine 12 cm.  

Lastnosti materialov za označbe morajo ustrezati določbam standarda SIST EN 

1436+A1 Materiali za označevanje vozišča, lastnosti označb in določbam Pravilnika 

Označbe na vozišču je potrebno v zvezi z načinom izvedbe in kvaliteto označb  poleg 

določil Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi( UL RS 99/2015 in 59/18)  

Za označbe na vozišču je dovoljeno uporabiti samo tiste materiale, ki glede prometno-

tehničnih lastnosti in kakovosti zagotavljajo dobro vidljivost označb v dnevnih in nočnih 

pogojih vožnje, ustrezno drsno trenje in obstojnost v zahtevanem obdobju trajanja. 
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Trajne označbe na prometnih površinah so bele barve 

Glede na svetlobno odbojne lastnosti so označbe na prometnih površinah razdeljene 

na označbe tipa I. in I glede na zahtevanih lastnostih vidnosti v mokrih razmerah. 

Inicialne vrednosti novih označb se na prometnih površinah preverjajo v obdobju od tri 

do 14 dni po nanosu materala in sprostitvi prometa. 

Na ostalih  voziščih so označbe tankoslojne, izdelane strojno iz enokomponentne  

bele barve, razen na BUS postajališčih, ki so rumene barve.  

Debelina nanosa suhega sloja barve mora znašati 250µm, na kolesarskih stezah 

200µm. Pri izvedbi označb je potrebno barvi dodati posip iz svetlobno odbojnih kroglic 

v količini 0.25kg/m2  . označbe na vozišču morajo zagotavljati svetilnost 100mcd/lx. 

m2  . 

Vse črte so bele. Vse barve so reflektirajoče in enokomponentne. Predvideno je 

dvakratno barvanje označb.  

 

1.4.T.4.9.3 Varnostne ograje 

Varnostna ograja služi za optimalno varovanje udeležencev pred zdrsom (zletom) 

vozila s ceste. Sestoji se iz odbojnikov, zaključnic, stebričev, distančnikov in sredstev 

za pritrditev. Odbojniki so iz jeklene pločevine, stebriči so jekleni I profili. Varnostne 

ograje morajo biti zaščitene proti koroziji s postopkom vročega cinkanja. Za potrebe 

novogradenj se upošteva Potreben nivo zadrževanja z varnostno ograjo (tabela 1, 2 in 

3), skladno s parametri iz veljavne tehnične specifikacije TSC 02.210 : 2012 - 

Varnostne ograje, pogoji in način postavitve. 

Višina varnostne ograje je 75cm nad robom vozišča, njegovo lice pa je od njega 

odmaknjeno minimalno 50cm. 

Varnostne ograje so predvidene na opornih zidovih ob potoku Češnjica ter zajete v 

načrtu zidov ter v nadaljevanju v bankini. Predvidena je lesena varnostna ograja s 

stopnjo varovanja N2/W5 po SIST EN 1317-1/2. Vsi pritrdilni elementi ograje morajo 

biti protikorozijsko zaščiteni z vročim cinkanjem, leseni deli ograje pa impregnirani v 

kvaliteti, kot to določa certifikacijski dokument ograje. 
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1.4.T.5 KOMUNALNI VODI 

 

Vse preureditve komunalnih vodov so vrisane v zbirni karti komunalnih vodov. V njej 

so vrisani tako obstoječi kot tudi predvideni vodi. Komunalni red predvidenih vodov je 

prikazan v KPP. 

 

1.4.T.5.1 Elektrovodi 

 

V km 1,1+30m poteka preko ceste NN kabelski izvod št. 10 “PSO 56” iz TP LOG 

ČEŠNJICA in SN kablovod “LOG-RUDNO (št.:6210)”. 

Zaradi predvidene ureditve cestnega dela regionalne ceste R3-635/1127 je potrebno 

preveriti obstoječo mehansko zaščito podzemnega NN in SN voda in jo po potrebi 

dopolniti. Na vsaki strani cestišča se mehanska zaščita podaljša za cca. 2m. 

Trasa obstoječih vodov ostane nespremenjena. 

Na zahtevo Elektro Gorenjska se ob SN oz. NN kablovodu položita dve plastični cevi 

“PC fi 160” cca. 10m. 

 

1.4.T.5.2 Cestna razsvetljava 

 

Predmetni načrt pomeni novelacijo omenjenega načrta razsvetljave v smislu 

spremembe zakonodaje oz. zamenjave klasičnih svetilk z LED svetilkami. 

Na področju posega je že obstoječa CR, ki pa je dotrajana ter ne ustreza novi 

zakonodaji. Prav tako je CR napajana iz središča Železnikov - iz TP Kres 

(prevelika razdalja). V tem smislu bo obst. JR v celoti demontirana ter izgrajena 

nova. 

Za prikjučitev predvidene CR bo potrebno izvesti novo odjemno mesto (KRMO), ki 

se izvede trifazno in je zanj potrebno obnoviti obstoječe elektro-energetsko 

soglasje 17kW (3x25A). Odjemno mesto in CR bo v lasti Občine Železniki. 

Omeniti velja, da želi Občina skupaj z Elektro Gorenjska obstoječe odjemno 

mesto, ki je locirano v kletnih prostorih individualne hiše (Log  51) prestaviti v 

neposredno bližino ceste, ki je predmet tega načrta. 
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Iz tega razloga bo izvedeno novo odjemno mesto KRMO ob cesti, zakupljena moč 

pa se iz obstoječe prenese v novo omaro. Napajanje ostane iz TP Log Češnjica, 

NN izvod 2. 

Nova KRMO bo tako napajana iz NN priključne omare na objektu “LOG 60”. 

Trasa javne razsvetljave bo potekala v zadnjem delu pločnika (odmik cca. 1,5m od 

ceste). 

Za razsvetljavo ceste bo potrebno uporabiti svetilke s svetlobnimi viri tipa LED, 

40W , 5311lm, 3000K. 

Temu ustrezajo svetilke “SLOLUKS” tip SH2-040-0531-M20, 40W z ravnim 

steklom, s katero dosežemo zahtevano usmerjenost svetlobe in omejitev 

bleščanja.  

Svetilke LED bodo nameščene na ravnih tipiziranih kandelabrih h=9m (zaradi 

povsem nove JR zgrajene v nadaljevanju ceste, kjer so uporabljeni kandelabri 

višine 9m nad terenom). 

 

1.4.T.5.3 Vodovod 

Vodovod je predmet posebnega projekta, katerega investitor je Občina Železniki. 

Potek trase vodovoda je informativno prikazan v skupni komunalni karti ter v KPP. 

 

1.4.T.5.4 TK vodi 

Pri opravljanju del ureditve ceste bodo posegli tudi v obstoječe trase TK kabelskega 

omrežja.Cesto prečka tudi kabel OŠO, ki je v lasti občine in v upravljanju Dtel 

inženiringa iz Doba. Ta kabel ni predmet obdelave v predmetni dokumentaciji smo ga 

pa informativno vrisali v situaciji obstoječega stanja. 

Na obdelovanem območju se nahajata dva kabla krajevnega kabelskega omrežja ter 

nekaj kablov razvodnega omrežja. 

To so sledeči elementi TK omrežja: 

• KKB 04 kabel z bakrenimi vodniki TK 39P 5x4x0,8 

• KKB 04 razvodni kabli od hš 41 do hš 42 in 42A-TK 39 3x4x0,8 

• KKB 03 kabel z bakrenimi vodniki TK 10 60x4x0,6 
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Zaradi predvidenih  gradbenih  posegov -  ureditev ceste, objektov in škarp bo  

potrebno obstoječe tk omrežje na ogroženih odsekih ustrezno zaščititi in/ali prestaviti. 

V našem primeru predvidimo izgradnjo nove kabelske kanalizacije z novo uvlečenimi 

kabli. Kabelska kanalizacija bo izvedena v hodniku za pešce.   

Na obeh kablih bodo izvedeni enaki zaščitni ukrepi. Oba bosta prestavljena v novo 

kabelsko kanalizacijo. Na novo bo zgrajeno tudi prečkanje ceste in potoka Češnjica 

med profiloma P 58 in P 59. 

Zaradi načina ureditve ceste bo potreben tudi provizorij in to med profiloma P 56 in P 

50. 

 

1.4.T.5.5 Komunalna kanalizacija 

 

Obravnavana rekonstrukcija regionalne ceste R3-635/1127 Rudno – Češnjica odsek 

0+000 do 1+600 tangira obstoječi kanal javnega kanalizacijskega omrežja občine 

Železniki. Gre za kanalizacijsko omrežje  v mešanem sistemu, gravitacijski vod iz vasi 

Rudno, ki se v Železnikih priključuje na glavni kanalizacijski kolektor in naprej na 

čistilno napravo. 

Ker gre za dotrajane kanalizacijske cevi iz cementnega betona, je kanalizacijo potrebno 

v celoti obnoviti in pri tem upoštevati, da je potrebno meteorne vode odvodnjavati 

ločeno. 

 

Izvede se nova kanalizacija v celotni dolžini obnove ceste. Kanalizacija mora potekati v 

pločniku, na koncu v km 1+600 pa se priključi na kanalizacijo po projektu P-304( ta 

kanalizacija je v gradnji) 

Obstoječa kanalizacija je v mešanem sistemu v katero se stekajo komunalne odpadne 

vode iz objektov ob trasi ceste ter tudi padavinske vode. To velja zlasti za naselje Log, 

ki je nižje od regionalne ceste.  

Ob rekonstrukciji ceste je predviden ločen sistem odvodnje tako, da se bodo 

padavinske vode iz ceste odvodnjavale z ločeno kanalizacijo, ki ni predmet tega načrta. 

Ker gre za območje, kjer ni več možna večja nova pozidava in glede na dejstvo, da se 

bodo padavinske vode iz ceste odvodnjavale ločeno, smo v projektu predvideli cevi 

notranjega premera  300 mm. 

Novi kanal je skupne dolžine 329 m, padec nivelete kanala je od 1,74% do 3,03%.  
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Globina kanala je enaka kot je globina obstoječega kanala in je od 1,90 m do 2,60 m. 

Trasa kanala je bila določena s komunalnim redom in poteka v pločniku na desni strani 

vozišča, 0,78 m od roba. Kanal poteka od stacionaže 1+200, kjer se izvede prevezava 

iz obstoječega jaška št.1 (J283) do konca obnove ceste, kjer se naveže na obstoječi 

jašek št.20 (J111). 

Predvidene so centrifugalne poliestrske cevi DN300 obodne togosti SN10000 in 

poliestrski revizijski jaški premera DN1000 mm. 

 

1.4.T.5.6 Vročevod 

Zaradi rekonstrukcije je potrebno podaljšanje obstoječega voda vročevoda, katerega 

bo investirala  Toplarna Železniki. 

 

1.4.T.6 PREDIZMERE IN PROJEKTANTSKI PREDRAČUN 

 

 

Predizmere so izdelane na osnovi predloženih projektnih rešitev faze PGD in tudi že 

faze PZI. Popis del je izdelan na osnovi Splošnih tehničnih pogojev ter Popisa del in 

posebnih tehničnih pogojev za preddela, zemeljska dela, voziščne konstrukcije, 

odvodnjavanje, gradbena in obrtniška dela ter opremo cest (tender SCS YU ISBN 86-

81171 iz leta 1989 in dopolnitve) oz. sprejetih TSC, ki urejajo posamezna področja 

gradnje cest. 

Popisi del so izdelani v programu PIS-Projektant.  

Cene v projektantskih predračunih in rekapitulacijah cestnih del so določene na 

osnovi povprečne cene za enoto del podobnih projektov v okviru DRSC programa. 

Davek na dodano vrednost DDV 20% je upoštevan in prikazan v rekapitulacijah 

stroškov za posamezno cesto. 

 

Maribor, december 2019                                                      sestavila: 

                    mag.Metka Planinšec, univ.dipl.inž.gr. 

       


